
Polismuseum fordonssamling i Tullinge 16 april 2024 

Text Hans Fehrnström, bilder Hans Fehrnström, Ann Flach, Karl-Erik Axelsson. 

Det var aprilväder med mulet och lite regn när vi samlades utanför Älvsjö station. På en vändplats som inte fanns med på 

någon karta, men som Bengt hade rekat åt oss. Vi var i god tid vilket var lyckosamt för en av bilarna ville inte rulla iväg 

när vi andra hade hunnit en bit. Med lite Telia ”trial and error” så kom även sista bilen lyckosamt med. 

   

Väl framme vid Hamringevägen hade undertecknad som varit där tidigare inget minne av att man ska åka in på en smal 

väg till höger om komplexet med industrilokaler. Även detta löste sig med lite körning fram och tillbaka. Som brukligt är 

finns det ingen skyltning till magasin som hyser museiobjekt. Vi blev 18 st som välkomnades av vår guide på utsatt tid. 

   

   



De första fordonen vid vår guidning hör inte till polisens mest lyckosamma inköp. Vattenkanonen blev aldrig använd och 

limousinen som togs från USA inför Nikita Chrusjtjovs statsbesök användes bara några dagar. Sen sprack motorblocket. 

   

   

Alla fordonen i samlingen är i körbart skick och godkända av besiktningen som veteranfordon och det sker en omfattande 

utlåning till andra bilmuseer och även till filminspelningar. Vi fick höra intressanta historier kring många bilar i samlingen. 

   

   



I slutet på första raden med bilar kom vi till verkligen historiska bilar. Först en Volvo PV56 från 1939. Motor rak sexa med 

sidventiler på 86 Hk. Mobilradio M/44 från Svenska Radioaktiebolaget. I tjänst hos polisen 1939 – 1952. 

   

   

Sen ”Svarta Majan” bovarnas skräck i Stockholm när Packard 1701 A kom farande med hisnande 125 km/h. Ansågs på sin 

tid (1939) vara Europas modernaste polisbil. Utöver förare ingick befäl och 9 konstaplar i bemanningen. 

   

 



De senaste förvärven till samlingen är också de äldsta som man med en osannolik tur har lyckats hitta. Även chassi finns 

tillgängligt och avsikten är att renovera och bygga upp en komplett ”fångbil”. Notera madrasseringen på insidan av 

fyllekärran. 

   

   

   



Vår guide verkade ha mycket erfarenhet av mopedkontroller och då inte som polis. Ett stort motorintresse tidigt. 

   

   

Många ledningsfordon av olika typ har det funnits. 

   

   



1984 ändrades designen från svartvit till blåvitt. Allt för att spara pengar så blev alla polisbilar vita och sen klistrar man på 

blå och gula reflexdekaler. Den långa dekalen på sidan på sidan kallades ”hockeyklubban”. Med tiden blev det problem 

med dekalerna då de lossnade i högtryckstvätt och man har fått gå tillbaka till lackade fält. 

 

Hastighetsövervakning. Traffipax med både bil och MC introducerades i slutet på 1960-talet. I samlingen står den sista 

traffipaxbilen Saab 900 Turbo från 1985 med kamera, datumgivare, klocka och manöverenhet på instrumentbrädan. 

     

Saab kombi var inte populär pga sin litenhet men med fungerade för hundpatrull med en hund. Ibland måste det till 

mycket utrustning till olycksplatser som inte rymdes i bilarna. 

   

 

 



Plymouth Valiant var mycket populär pga sin storlek, motorstyrka, lättkördhet och bekvämlighet. Polisen köpte 1 200 st 

som användes fram till 1979. VW-bubblan var alldeles för liten och användes mest för transporter vid vaktombyte. 

   

Sen kommer då sviten med äldre Volvobilar. Duett, Amazon (notera 2 dörrars) och Volvo 145. 

     

Från stad till motorvägsövervakning. Synen på cyklar verkar vara delad inom polisen. Att köra Porscharna var förbehållet 

poliser med många år i tjänsten. En egentligen obekväm och bullrig miljö men som sågs som lite glamouröst. 

   

Massor med MC. Mest BMW. Utlovade 45 min blev 90 min innan vi tackade vår guide för mycket intressanta historier. 

     


